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AVVERTENZE

Per conservare la Vostra Vespa G. S. in perfetto stato di efiicienza e perché non
decadano le condizioni di garanzia previsie dal contratto ai venaita, rivol-
geteVi per le riparazioni esclusivamente agli Agenti ed alle Stazioni di Ser-
vizio autorizzate. Esigete per le riparazioni soltanto ricambi originali Piaggio.

Si raccomanda l'uso di miscela carburante composta di benzina ncormale di 1°
qualita ed olio della marca, della graduazione ¢ nzlla guantitd prescritta su
questo opuscolo a pag. 1l e in pariicolare ai non usare oli vegetali e adaitivi.
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COMANDOQ FRIZIONE

RUBINETTO MISCELA

ASTA COMANDO K
PARZIALIZZATORE ARIA

PEDALE AVVIAMENTO S AVVISATORE

ACUSTICO
FRENO POSTERIORE - ~ PULSANTE
i L . T AVVISATORE

COMANCO CAMBIO / DEVIATORE LUCI

fig, 2 « Comendi dello mclo
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PRESTAZIONI
E CARATTERISTICHE
PRINCIPALI

Consumo a velocita economica :
It. 2,86 ogni 100 Km,

Velocitéd max 100 Km ora
Interasse ruote 1180 mm.
Larghezza max sul manubrio 700 mm.

Lunghezza max 1700 mm.
Altezza max 1050 mm.
Altezza minima dal suolo 140 mm.
Raggio di volta 1,4 mt.
Peso totale (a serbatoic nieno) 111 Kg.

Motore. Monocilindrico a due tempi
con distribuzione a luci incrociate

ad alto riempimento. Cilindro orizzon-
tale in ghisa e testa riportata in lega
leggera speciale, fusa sotto pressione.
Biella in acciaio di alta resistenza ac-
coppiata, su una fila di rulli, con lal-
bero motore, scomponibile.

Alesaggio SEE SO
Corsa . . 0% 1) o TEURN Y
Cilindrata . em.? 1456

Rapporto di compressione . s

Messa in moto. A pedale, sulla destra
della moto.

Trasmissione. Diretta dal motore alla
ruota posteriore attraverso frizione, in-
granaggio parastrappi (che assorbe gli
urti causati da brusche variazioni di
regime), e gli ingranaggi del cambio.

Cambio di marcia. A quatiro velocita
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con ingranaggi silenziosi in bagno di
olio, sempre in presa. Comando a ma-
nopola girevole abbinato alla leva della
frizione, e disposto sulla estremita sini-
tra del manubrio.

Il rapporto totale motore ruota & il
seguente :

1* velocita 1: 14,72
2* wvelocita 1: 10,28
3* velocita 1: 7.61
4~ velocita 1. 5,84

Frizione. A dischi multipli abbondan-
temente lubrificati, in acciaio con tasselli
di sughero. Comando a mezzo leva
sulla estremita sinistra del manubrio e
trasmissione flessibile registrabile

Fasatura motore. 1. m&ﬁ' fe & fasato in
modo da realizzare lantunpo all'accen-
sione di 31° + 1° prima del P.M.S.

Accensione. A mezzo volano magnete
a 6 poli. Bobina A.T. esterna con circuito
primario alimentato da apposita bobina
interna al volano.

[lluminazione e avvisatore. A mezzo
di corrente alternata fornita diretta-
mente dal volano magnete, la quale
alimenta la lampada biluce (6 volt
25/25 watt.) del faro 2 115 a tre luci e
la luce targa (6 volt - 5 watt.) quando
il commutatore viene messo nella posi-

zione ¢2». Per la luce di citta (6 volt.
- 3 watt.), luce targa e avvisatore, la

corrente viene fornita dallo speciale
accumulatore a secco da 12 Ah il quale

viene costantemente ricaricato attra-
verso un apposito raddrizzatore me-

tallico ed una impedenza, guando la
chiavetta del commutatore trovasi nella
posizione «O» oppure «1» (vedi fig. 3).
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Telaio. A guscico in lamiera speciale
di ampia sezione, a forma aperta e
carenata.

Sospensione ruote. Anteriore: mozzet-
to oscillante a sbhalzo sullo sterzo con
interposizione di molla elicoidale conica
a ilessibilitda wvariabile ed ammortizza-
tore idraulico a doppio effetto. Poste-
riore: traversa oscillante porta motore
e ruota con interposizione di molla
elicoidale biconica a flessibilita waria-
bile ead ammortizzatore idraulico a
doppio eifetto, coassiale.

Freni. Ad espansione su tamburi con
alettatura di rafireddamento; con co-
mando flessibile: guello anteriore ma-
novrabile a mano a mezzo leva dispo-
sta sull'estremitda destra del manubrio;
quello posteriore manovrabile a mezzo
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pedale disposto sulla pedana destra.

Ruote. In lamiera di acciaio stampata;
pneumatici diam. mm. 441 (oppure
pollici 3,50.10). Le ruote sono facil-
mente smontabili essendo montate con
il sistema in uso sugli autoveicoli; le
due ruote sono fra loro intercambiabili.

Serbatoio miscela. Munito di decan-
tatore e di rubinetto & tre posizioni:
raperto», rzchiusos, «riserva s Capacitd
della riserva litri 1,200 circa. Capacita
totale litri 12,

Cavalletto. Sotto la pedana & appli-
cato un cavalletto di sostegno facil-
mente azionabile, a due zampe. Due
robuste molle di richiamo lo tengono

durante la marcia, aderente alla pedana
impedendone le vibrazioni.




Tachimetro contachilometri. E appli-
cato &l centro del supporte manubrio e
faro @ completa la moto avantaggian-
done altresi l'estetica. La presa movi-
mento avviene sull'asse deila ruocias

anteriore mediante una trasmissione
completamente interna.

Antifurto. Sul telaio, in prossimitd del
manubrio, vi & una serratura antifurto.
Per bloccare la moto occorre dare un
giro di chiave e girare il manubrio tutto
verso sinistra fino allo scatto, dopo di
che la moto non pud che girare su ss
stessa, Per sbloccare dare un giro di

cniave in senso inverso e raddrizzare
il manubrio (vedi fig. 4).

Avvertenze. Si raccomanda di non
lubrificare la serratura antifurio,
neppure in caso di difettoso funzio-

namen:o.
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Fig. S - Ruote di scorta

Evitare assolutamente di avviare la
moto se la chiave non & nella serratura
e non Vi rimane impegnata.

Attrezzi di corredo. 2 chiavi a tubo
(11, 14, 21, 22 mm.), 1 leva per chiave a

tubo, 3 chiavi piatte semplici (7, 8,
10 mm.), 1 chiave piatta doppia (11,
14 mm.), 1 cacciavite.

[l tutto contenuto in una borsa in tela
sistemata unitamente al presente libretto,

alla busta di collaudo e al libretto
dei buoni di assistenza gratuita, nella

sacca porta attrezzi sul lato sinistro
della moto.

Accessori. La moto Vespa G. 5. puo
essere fornita a richiesta della ruota di
scorta con supporto. Il supporto della

ruota & fissabile al foro previsto nella
parte centrale del longherone. Esso &

di notevole semplicitA e mantiene la
ruota in posizione verticale e facil-

mente accessibile (vedi fig. 5).




Nonostante le brillanti caratteristiche e
le ampie possibilita di impiego della
Vespa G. S. non necessitano particolari
accorgimenti per l'uso e personale spe-
cializzato per la manutenzione.

Sono sufficienti le possibilita dell'utente
anche il pit profano, uniformate ad
alcune norme essenziali da seguirsi ed
attuarsi con cura ed attenzione.

UsS O

Rifornimento carburante. Per accedere
al tappo del serbatoio, premere il bot-
tone situato sotto la copertina della par-
te posteriore della sella e ribaltare la
sella in avanti (vedi fig. 6). La miscela
penzina-olio deve essere composta con:
90 cc.[dl olio Essolube 30 per ogni litro

big. & - Goncio di fermo dellas sally

— 1



RISER

Fig. 7 « Posizloni del rubinetic miscelo

di benzina durante il periodo di rodag-
gio (2000 Km.), e 65 cc. di olio a rodag-
gio ultimato.

N.B. - L'utente puo anche chiedere alle
Stazioni di rifornimento ESSO la miscela
ESSO MIX, rispettivaménte all'8%
durante e al 6°% dopo il periodo di
rodaggio.

Avvertenze. Si raccomanda di usare
buona benzina normale per auto e di cu-

rare la perifetta miscelazione con 1 olio.

Tenere sempre pulito lo sfiato del tappo
serbatoio miscela.

Seguire con particolare attenzione le
istruzioni per | uso della moto durante
il periodo di rodaggio.

Avviamento. Per awvviare il motore
aprire il rubinetio della miscela (le 3
posizioni: caperto, chiuso, riservar sono
indicate in fig. 7), porre il cambio in

[
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posizione di folle (vedi fig. 8) inserire
e spingere a fondo, nel commutatore
di quadro sul portafaro, la chiavetta di
contatto, tenere la manopola di coman-
do gas al minimo ed agire sul pedale
della messa in moto.

In caso di difficoltd di avviamento,
specie a motore freddo, tirare il coman-
do del parzializzatore aria posto di fian-
co al rubinetto miscela (vedi fig. 2) ed
agire nuovamente sul pedale della mes-
sa in moto,

A motore avviato spingere indietro il
comando del parzializzatore.

Partenza. Tenendo il motore al minimo
tirare la leva di comando frizione e
ruotare la manopola sinistra in modo
che la lineetta su di essa incisa venga
ad indicare la 1°® marcia (vedi fig. 8).

-..ll:--_"" X

Flg. 8 - Comando del cambio
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Fig. ¢ - Schema del combio

{. Frixione = 2, logranaggio di rinvio - 3. Ingranaggio multiplo
parasteapoi = 4. [ngranaggio 4.a velocits - . Ingranaggo J.a velo-
citd « 6. Ingranaggio 2.a velocitd - 7. lngranaggio 1.0 velocita - 8,
Albero porta ingranaggio ¢ ruota - 9, Crocera del cambio - 10.
Stelo della crocera - 11, Scttore comando cambio,

o

Eseguire ora simultaneamente queste
due operazioni: lasciare con dolcezza
la leva della frizione e ruotare la ma-
nopola destra (comando gas), avviando
cosi la macchina.

Cambio marce. Avendo raggiunto in
1* marcia una conveniente velocita, to-
gliere repentinamente gas, tirare la leva
della frizione e ruotare rapidamente la
manopola sinistra sulla posizione di
2% marcia; quindi lasciare la leva della
frizione e ridare immediatamente gas.
Procedere analogamente per innestare
la 3® e la 4® marcia. Per passare da una
marcia a quella immediatamente infe-:
riore, si segua un analogo procedimen-
to. Qualora 1"'utente debba ridurre la
velocita, non esiti a passare alla marcia
inferiore. Vedere lo schema del cambio

in fig. 9.

14 —
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Avvertenze. Non ruotare la manopola

comando cambio a motore spento.
Appena wvengono riscontrate irregola-
rita di funzionamento al comando cam:-
bio ed in particolare |l'indurimento nel-
la manovra, consigliamo |l utente a ri-
volgersi, per la registrazione e la messa
a punto, ad una Filiale o ad un Officina
autorizzata.

Registrazione minimo. E eseguibile
avvitando e svitando il registro sul co-
perchio del corpo del carburatore. Per
aumentare il regime del minimo occorre
svitare, per diminuirlo occorre avvitare.

Arresto del motore. Alzare la chiavetta
di contatto situata sul commutatore po-
sto nella parte superiore del portafaro.
Rimane nel cilindro miscela carburata
che facilita il successivo avviamento.

Pneumatici. Essendo le ruote intercam-
biabili, esse possono venire montate
sia anteriormente che posteriormente,
beninteso variando la pressione come
di seguito indicato.

In caso di guasto ad un pneumatico,
occorre smontare la ruota dalla moto
svitando e togliendo i quatiro dadi che
la fissano al tamburo del freno, e spo-
standola lateralmente atfincheé esca dai
4 prigionieri; provvedere quindi alla
sua riparazione o alla sua sostituzione
con la ruota di scorta.

Avvertenza. Al rimontaggio della ruo-
ta bloccare alternativamente (in diago-
nale) e progressivamente i quattro dadi.
Curare che le rondelle elastiche siano
al loro posto.

—19



Per liberare il pneumatico occorre anzi-
tutto sgonfiarlo; quindi svitare i dieci
dadi che uniscono il cerchione con
|'anello di chiusura, toglierli unita-
mente alle relative rondelle e separare
questi ultimi (vedi fig. 10).

La pressione deve essere tenuta a
1,2 Atm. (1,2 Kg/cmq) per la gomma
anteriore sia per una che per due per-
sone; per la gomma posteriore 1,75 Atm.
(1,75 Kg/cmq); con una persona e 2,5
Atm. (2,5 Kg'cmqg) per due persone.

Registrazione dei freni. Per ottenere
un buon funzionamento dei freni oc-
corre che:

o 10~ Smonteggio pactmbtico — la ruota giri liberamente guando il
pedale o la leva di comando sono in
posizione di riposo.

— l'azione frenante inizi appena si agi-
sce sul rispettivo comando.

16 —
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Queste condizioni si raggiungono rego-
lando i comandi mediante gli appositi
registri indicati con freccia alla fig. 11.

Prescrizioni importanti da osserva-

re durante il periodo di rodaggio
(2000 Km.):

1° - Impiegare miscela: 90 cc. di olio
Essolube 30 per ogni It. di ben-
zina, oppure miscela ESSO MIX
all’8%.

2° - Non superare le seguenti velo-
cita:

25 Km/h in 1* marcia.
40 » » ' 28 »
55 » » 38 »
70 » w 4° »

3° - Qualora siate costretti a ridurre
la velocitd, non esitate a pas-
sare alla marcia immediata-
mente inferiore. Fig. 11 - Registrozione freni




MANUTENZIONE

Pulizia della moto. Per la pulizia
esterna del motore & bene servirsi di
petrolio, di pennello e stracci puliti
per asciugare.

Tutte le parti verniciate vanno invece
lavate con acqua, usando una spugna
per detergere e pelle scamosciata per
asciugare. £ dannoso per la vernice
usare petrolio: c¢id¢ la rende opaca e
la deteriora rapidamente,

Qualora si debba pulire la parabola
riflettente del faro, adoperare un soifio
di aria oppure un piumino molto mor-
bido. Evitare la strofinatura con panno
e porre attenzione di non toccare con
le dita la superticie.

Prima di mettere in servizio la moto.
1) Verificare il livello dell'olio nella

" scatola del cambio svitando il tappo

portante la dicitura «OLIOs, 1l livello
dell' olio a moto diritta deve sfiorare
il foro (vedi fig. 12).

92) Porre la massima attenzione che la
batteria abbia 1'attacco portante il se-
gno 4 (positivo) collegato con il {ilo
contrassegnato con analogo segno + e
|"attacco contrassegnato con il segno —
(negalivo) con il cavetto di massa.
L’ errato collegamento rende rapida-
mente inefficiente il raddrizzatore e
provoca danni irreparabili alla bat-
teria.

Curare che i tappi siano bene avvitati
e che non cadano corpi estranei nelle
celle.

Dopo i primi 1000 km.:

Sostituire totalmente 1 olio nella scatola

ﬂ_—#—_—_

e



—

del cambio. L operazione deve essere

eseguita a motore caldo e prima dij
immettere l'olio nuovo & consigliabile
introdurre una piccola quantita di olio
tresco, far girare il motore per alcuni
secondi, quindi wvuotare nuovamente
il carter.

Per lo svuotamento & previsto un ap-
posito foro situato sul carter nella posi-
zione indicata in fig. 12.

Ogni 2000 km.:

1) - Pulire il depuratore aria. Per far
cid occorre distaccare il manicotto di
gomma dal lato del gomito, fissato alla
scocca e smontare il depuratore dal
carburatore allentando la vite del col-
lare (vedi fig. 13). Smontare il coper-
chio del depuratore svitando le tre witi
di fissaggio e lavare il tutto in un bagno
di benzina-olio al 30%.

LIVELLO OL©

DI SCARICO

TAPPO_SUL FORO

Fig. 12 - livello olio nel carler
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fFig. 13 - Vile [issaggio depuralore

< - iaterno del gomito fissato alla
scocca e rimontare tutto l'insieme.

2) - Verificare il livello dell'olio nella
scatola del cambio.

3) - Pulire e riempire gli ingrassatori del
mozzo anteriore, e lubrificare 1 attacco
e la trasmissione del contachilometri.

4) - Pulire con tela finissima o apposite
limette gli elettrodi della candela e
registrarli (0,6 mm.). Verificare lo stato
dell'isolante della candela: se si riscon-
trano crepe o rotture sostituire quest ul-
tima. Usare benzina pura per pulire.

Si consiglia di non cambiare il tipo
della candela montata dalla Ditta.

Si ricordi che molti inconvenienti al
motore possono essere evitati con luso
costante di un tipo adatto di candela.
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Avvertenza Porre la massima attenzic
ne nel rimontaggio della candela. Im-
boccarla con la dowvuta inclinazione,
avvitarla a mano e bloccarla guindi

con la chiave.

N. B. - Consigliamo i Clienti di fare
eseguire dalle Stazioni di Servizio le
operazioni elencate qui di seguito.

5) - Registrare (0.4 mm.) e pulire le
puntine platinate del volano magnete
(vedi fig. 14).

6) - Pulizia della marmitta e disincro-

stazione del motore.

e

Ogni 3000 km.:

Lubriticare il feltro strisciante s(zfla
camma del volano magnete.

In caso di inconvenienti agli ammor-
tizzatori si consiglia di rivolgersi alle
Stazioni di Servizio.

Fig. 14 - Registrozione puntine del rullcre

—_ 21




Manutenzione batteria. La batte ia
montata & del tipo al piombo secca,
ossia a differenza dei tipi correnti, non
contiene acido libero nel quale sono
immerse le piastre,

L'elettrolito impregna una speciale so-
stanza assorbente che riempie tutto lo
spazio disponibile tra le piastre. Una
volta al mese aggiungere acqua di-
stillata fino - a che il livello del liguido
sia visibile e resti costante: cid indica
che la batteria ha assorbito la quantita
necessaria di acqgua distillata. Il liguido
in eccedenza, dopo aver lasciato la
batteria in riposo per 15 minuti, deve
essere eliminato aspirandolo con un
normale densimetro o rovesciando la
batteria.

E consigliabile aggiungere acqua di-
stillata dopo e non prima di un viaggio.
Non aggiungere mai acido.

22 —

.von lasciare a lungo la batteria scari-
ca provvedendo alla ricarica almeno
una volta al mese se per tale tempo
la batteria & lasciata inoperosa.
Evitare la ricarica con intensita di cor-
rente superiore a8 quella prescritta sul
cartellino di accompagnamento in
guanto una ricarica fatta a forte inten-
sitA provoca il rapido deterioramento
della batteria.

Se per cause accidentali la batteria
viene & trovarsl scarica occorre prov-
vedere subito alla ricarica controllando
contemporaneamente tutto | impianto
elettrico della moto ed in particolare
|'isolamento e l'efficienza del circuito
di carica. '

Per tale operazione rivolgersi alle Sta-
zioni di Servizio.
Mantenere la batteria pulita ed asciutta,




lavandola all’'esterno con una soluzioi: -
di acqua ed ammoniaca al 10%. Libe-

rare 1 - morsetti dalle incrostazioni e
spalmarli di vasellina neutra.

Lunga inattivita. Si consiglia di effet-
tuare le seguenti operazioni:

1) - Pulizia generale della moto (vedi
pag. 18). |
2) - Smontato il depuratore aria far

aspirare dal motore, attraverso il dif-
fusore del carburatore, 75 cc. di olio
ESSOLUBE 30 a motore in moto (folle)
al regime da 3/4 giri a pieno gas.

3) - Sollevare da terra le ruote appog-

G...ado le pedane su due tacchetti di
legno in modo che i pneumatici non
tocchino terra.

§) - Vuotare del carburante il serba-
toio e il carburatore.

5) - Spalmare di grasso antiruggine
tutte le parti metalliche non verniciate.

8) - Distaccare i fili che fanno capo
alla batteria, pulire gli attacchi ed

asciugarli.

N.B. - Per la lubrificazione usare es:
clusivamente gli oli e grassi delle
marche e delle qualitd indicate nella
fig. 15 e nella tabella a pag. 24.

— 23
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LUBRIFICAZIONE

Riferimento

TR AR GRUPPO DA LUBRIFICARE I | ESECUZIONE
1 Motere (lubr. dalla miscela) Ad ogni rifornimento
2 Cambio. Sostituzicne totale olio | Dopo i primi 1000 Km.
Ripristinare livello Ogni 2000 Km.
3 [ngrassatori del mozzo enteriore | Ogni 2000 Km.
¥ Ammortizzatori In caso di inefficienza
- Cavetti - Ogni 3000 Km.
— Feltro volano Ogni 3000 Km.
— Trasmissione comando ¢. Km. Ogni 2000 Km.

—- Articolazione com. levelte freno | Ogni 2000 Km.

- Settore cambio Ogni 2000 Km.
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NOTE

Ved. pag. 11

Ved. pag. 18
Ved. pag. 20

Ved. pag. 20

Ved. pag. 21

Esso Chassis
Crease "L,

Esso Bearing
Crease

Esso Chassis
Grease “L.




0 ESSOLUBE 30 ¢ -S-Si* X))

€SS0

ESSO UNVIS 54

URIVIS 54

€550 BEARING GREASE @

fig. 15 - Schemeo delle fubrificozione
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RICERCA DEI GUASTI E DELLE Ii REGOLARITA DI FUNZIONAMENTO

Quando la moto presenti irregolarita di fu» zionamento, occorre esequire i sequenti controlli e
provvedere come a lato indicalo.

In: caso che, pur avendo attuato i prowed: ient indicati, l'inconvaniente persista, consigliamo Il cllente
a rivolgersi alle officine delle Agenzie di verdite le quali dispongono dell’attrezzotura necessaria per
, .
I"oppropriata esecuzione di qualsiosl riparozione o messa a punto.

Ricerca ¢ individuazione dell'inconveniente Provvedimentt Esecuzione

DIFFICOLTA D'AVVIAMENTO

1 - Alimentozione
Inserire la riserve. Rifornimento appenc possibile

. . . /
M?nccnzﬂ miscela f‘"&l $ero0tolo | @ dvitare 1l dedo sotto la voschetta del carbu-
Miscelo che nen arriva ol cotburctore quande il ratore che serre lo pipette di roccordo del

rubinetto & in posizione di «operto. OPDUIe 1S rVQe tubo flessibile arrivo miscelo.

Se il circuito di alimentorione & efficiente
do questa uscird lo miscelo.

b) Pulire Il cetto con arle compresso.
Filico sul decontatore

Fillro sul corburatore
Corpo el rubinetto )
Ceipo del corburatore >
Getto

Polverizzateré S
Tubo fra decaniclore e carb.
Asticine del galleggicnte bloccate nel'o suo sede | Disimpegnatlc

o Smentare o lovere in benzino, Aswclugere con
' un getle di cria compresso.

2 - Carburozione

Matore ingolicto Teatore lo monevre a wpinto,
A - e —— e —— ——— S S ———————————————————
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Ricorca o individuazione dell’inconveniente

Colleggionte ferate
Filteo crio otlurolo o sporeo

Porziclizzatore aric lisso in posizione di «chiuso.
Voschelta cel corburatore moniote in posizione

enolo

3 - Accensione

Candelo sporee

lsclante dello candele rotto

Chicvetto di contalto non insetito

Puntine del ruttore :porche

Puntinge del ruttore mal reqistrale

Puntine del ruttore consumate o bucherellole
Fesaturo irregelare

IRREGOLARITA VARIE DI FUNZIONAMENTO

1 - Seorso rendimento
Mamilta inerostalo
Roccordo di ommissione allentato

Luce di scorico osltuita do incrostazioni
Guarnizicne fra cilindro e corter inefficente

; o, (e

L]

£ Provvedimenti
Sostituice -
Vedere ;= 19, a. 1
Shloccare ' ”

Portare fa wschetla in posizione verticole

Distaccare il cavo dello candela e controllote se.
ozionondo lo leve di endomento, scocco lo wcine
tille fro lestiemita del cave ¢ le mosso.

Pulire e registrare lo distonza (mm. 0.6) fra gli
eleticodi (ved. owert. di pog. 20)

Sostituire le condela (ved. awert. di pog. 21)
Innestere o chiovette

Pulire con cpposite limette o corta abrasive
Correggere lintenvallo o mm. 0.4 *
Sostitvire ©
Correggere

v

Pulire (ved. pog. 21)
Sostituire le gudarnizione fra roccordo e cllindro
Sercere i dadi i prigicaieri del cilindro.

Disincrostare cilindro, testo @ pistone >
Sostituire *

Esccuzione |

* Agenzie di
vendilo
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Ricerca ¢ individuazione deli'snconvenisr

2 - Scarsa compressione
Cecndelo non kene awvitato sulle teste del ¢ " ndro
Erclo cccopoiomento teste-cilindro

CGuornizione di rame inelficiente
Fowe elastiche incellate

3 - Scoppi ollo scarico e nel carburatore
Candelo incrosticto © cen eletleeds troppo distanti
Formazione di petline sull'izalente
Pre-accaens'one

Vite &I larmo del condensatore cllentols { .
Puntine del ruttere ollentoto

Insulficiente o'fuse di miscela ¢l carburotere

4 - Caottivo funzionamento frizione

a) lnnesto brusco
Dischi bembeti in écclcio ma'e orientoli
Ingreneagi del combio non sufficient. lubré.

b) Slitomento
Molle scariche
Dischi con tesselli di sughero logorati o beyciati
¢) Disinnesto incemplete -
Olucco eccessivo ol cave di comando
Cutvelura eccessiva dei dischi bombati

5 - Disinnesto spontanec delle marce
Caovi comondo combio mole regolcti

28 —

Provvedimenti | Esecuziono

cn chiogve cdo 2|
e la testo nell'opposito clloggiomento
o del cilindro. Stringere fortementa od

y + dodi.

L . .
owce o lo gole del pistone * Agenzie di
vencilo

Szstit. o pulite conte. lo distanze teo gli etettr, (0.6)**
Pulire e

. Usare spoz.
Controllere 'esattezze de! punte di cocensicne *

weling metolli
co o corto

: ‘ smerigliot
Vecdere paregrefo «Ditlicoltd d'awviomente. n, | ey

Monl con lo cencavita rivolta ol disco con tosselli®
Ristabilire il livello. & centrellore | owitameato
del toppo nel fero di scerico (ved. fig. 12)
Sostitulie *

Sostituire | dischl & le molle *
Registrare *
Sostituire *

Registrare *

. s . e

e —— -



Ricerca o individuazione dell'inconveniente

Seticre comando combio allentato sul corter

Molla del wttore smarrita, rofta ¢ «warico

Giuoco eccessivo oppute citoto  crientomento
della levella interne comende cambio

Braeci delle croceta smussoli

Risolti interni degll ingronoggi smusscli

6 - Maoncoto innesto del gruppo messa in moto

7 - Consumo elevoto

| = Livello miscela trcpeo alte nel cciburclore
a) Galleggionte lorolo
b) Scorsa teauto dell'asting del golleggionte
Il - Filtro aric oiturato o sporco

ll - Perziclizzatore cria fisso in posizione di
«hiuse., © non complelomente cgerto

IV - Alterolo il diom. del fero del getto messimo

V -+ Accenslone ritardale

VI - Scorse compressione

8 - Difettoso funzloncmento comondi

Cavetti ossideti nelle quaine
Eccessivo gluoco

Q . Indurimento sterxo

10 . Eccessivo gluoco sterzo

A ———

~menli
. wovit
Kirg oslituire
Scrt?
Sost
Rinx mgenzle di vendite
Sostitvite "

Pulire © sestituire l'estine e lo suc sede”
Lavere con benzing puro. ociugeie con oria
compresso. - Immergarle in un begno benzina.olio
el 30

dbloceare.

Aprire completomente

Sostituirlo con getto regolomentoré (mm. 1.03)
Mettere in fase *

Vedere perogrole o, 2

Lubriticore o eventucimente, sostiluire -~
Reaisteare *

Allentore chicro supeticre cuscinetlo supesiore
Sostituire lo sedi infericei dei cuscinatti *
Stringere lo ghiere superiore cuscin, supetiore *

Esecuziono

Agenzic dl
vendile

— 29




Ricerca o individuazione dell'inconveniente

11 - Frenatura insufficiente

Corso eccessiva del pedale o leva
Ceppi logerali; impregacti di olio

Ceppi e tomburi rigeti
12 - Inefficienza sospensioni elastiche

Rumorositd
Ineflicienzo
Dilficolld di rotozione osse ruoto

13 - Rumorosita del motore
14 - Inefficienza impianto elettrico

Terminali dei cavi distoscati o mole cllocciol
sulla prese B.1.. sul commutotore, sull evvisalore.
e sul daviotore luch

Cavi dello botleric distaceati o lenti

Provvediment: Esecuzione

e ——— A — —

Registrare (Vedere fig. 11 ¢ peg. 10)
Sostituire: lavere con benzina ed owivgere aoll ario
Consultare le fcenzie di venditc circa lo perdite
di olio.

Sostituire.

% Rivolgersi olle Agenzie di vendito
R

wolgersi alle Agenzie ci vencilo

Riclleccicre corteltomente (ved. fig. 3) o rimpioz-
z0te le viti, Persistendo [inconvenienle occorre
rivolgersi alle Agenzie di vendite.

Attoccarli e stringerls

N. B. - Se il cliente deve inteoprendore lunghi vieggi, consiglicmo di munirsi di unc

condele di wornto,

N
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Le descrizioni ed illustrazioni fornite nella presente pubblicazione si inten-
dono non impegnative; la PIAGGIO percid si riserva il diritto, ferme restando
le caratteristiche essenziali del tipo qui descritto ed illustrato, di apportare,
in qualunque momento, senza impegnarsi ad aggiornare tempestivamente
questa pubblicazione, le eventuali modifiche di organi, dettagli o forniture
di accessori, che essa ritenesse convenienti per scopo di miglioramento o
per qualsiasi esigenza di carattere costruttivo o commerciale.
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