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USO E MANUTENZIONE
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AVVERTENZE

Per conservare la Vostra VESPA in perfetto stato di elficienza e perché non
decadano le condizioni di garanzia previste dal contratto di vendita, rivolgeteVi
per le riparazioni esclusivamente agli Agenti e alle Stazioni di Servizio autoriz-
zate. Esigete per eventuali riparazioni soltanto ricambi originali Piaggio.

[ particolari, che la PIAGGIO fornisce come ricambi, sono dello stesso mate-
riale, hanno subito il medesimo ciclo di lavorazione e gli identici controlli dei
pezzi che costituiscono le Vs. VESPA : garanzie queste di una maggior durata
e di un normale funzionamento del Vs. mezzo, nonché di sicurezza personale.
Si raccomanda l'uso di miscela carburante composta di benzina normale di
1" qualita ed olio della marca, della graduazione e nella quantita prescritta
su questo opuscolo a pag. 23 ed in particolare di non usare oli vegetali e additivi.
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Fig. 1 - Moto VESPA 125



PRESENTAZIONE

La PIAGGIO, accogliendola nella famiglia dei Vespisti, La ringrazia per la
scelta, sicura che il veicolo sara di Suo pieno gradimento.

Per le sue prerogative (confort, consumo limitato, maneggevolezza, silenziosita,
eleganza ecc.) alla Vespa sono infatti aperti i pit vasti campi d impiego, dall uso
per lavoro al turismo, dall'impiego sulle grandi arterie del traffico a quello
su piccole strade campestri e sentieri montani; percorsi lunghi e tormentati
non La affaticheranno e, guidando la Vespa, Ella si accertera subito della
bonta delle sue prestazioni.

La lettura di questo libretto, nel quale sono riportate le semplici norme per
'uso e la manutenzione del veicolo, Le permettera di meglio conoscere la
Sua Vespa e di usarla nella maniera pit appropriata.
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Fig. 2 - Installazione comandi e trasmissioni

I. Comando frizione abbinato al comando cambio - 2. Leva freno anteriore - 3. Manopola comande gas - 4.

Commutatore - deviatore - 5. Ceppi freno amtericre - 6. Pedale freno posteriore - 7. Pedale avviamentg -

8. Settore cambio - 9. Ceppi freno posteriore - 10. Frizione - 11. Carburatore e depuratore - 12. Comando
dispositive « starter = - 13 Rubinetto miscela.



DATI PER L'IDENTIFICAZIONE

Fig. 3 - Stampigliatura sul telaie (1) e sul motore (21

Sul motore e sul telaio di ogni Vespa,
neile posizioni indicate nella fig. 3,
sono stampigliate le rispettive matri-
cole per | identificazione, costituite da
un prefisso (VINB) e da un numero.

Il prefisso ed il numero relativi al
telaio, servono ad individuare la Vespa
e sono riportati sulle dichiarazioni di
conformita sulle buste di collaudo e
sul libretto di circolazione della Vespa
stessa,

Essi devono essere sempre indicati
nelle richieste di parti di ricambio.
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Fig. 4 - Installazione motore e sospensioni

I. Gruppo sterzo e sospensione anteriore - 2. Motore
- 3. Braccio del semicarter lato frizione, incernierato
nel telaie - 4. Cruppo molla sospensione posteriore
con ammortizzZatore idraulico.



PRESTAZIONI

Consumo a velocita economica :

CARATTERISTICHE PRINCIFPALI

Interasse ruote 1180 mm.

lt. 1 di miscela benzina-olio al 2", Larghezzamaxsulmanubrio 655 mm.
per 55 Km. Lunghezza max 1745 mm.
N Altezza max ?85 mm.
Velocita max 75 Km/h Altezza minima pedana 205 mm.
Portata . Pilota, passeggero Raggio di volta 1500 mm.
e 10 Kg. bagaglio Peso totale a vuoto. 83 Kg.
Peso max ammesso
Autonomia . 420 Km. a pieno carico 270 Kg.
MOTORE

Ciclo: A due tempi, con distribuzione
“ruotante’’, cloé con ammissione rego-
lata dalla rotazione di un contrappeso
dell'albero motore.

Ne Cilindri: 1, orizzontale

Alesaggio: mm. 52,5
Corsa: mm. 5/
Cilindrata: cmc. 1234

Rapporto di compressione: 1,7,2

Installazione motore (ved. fig. 4).

Il motore, a mezzo del braccio cilin:
drico del semicarter lato frizione, por-
tante un perno e due tamponi elastici,

@ incernierato elasticamente al telaio
della moto.

E._.



Fig. 5 ~ Sezione del motore

1. Gruppo depuratore carburatere - 2 Pistone - 3. Albero metore - 4. Frizione - 5. Albero porta-ingranagg
el cambie - &, Settore cambio - 7. Yolano magnete - 8 Pedale avviamento - 9. Braccio del semicarter lato
frizione {incernierato nel telaio).
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Fig. O -
BoYina AT, ol
Camma ruotante del volano
Ruticre
Condersatore
Candela

Pulsante syl commutatore per massa  mobare

Schiema  dell'accens one

wialari

Le sue oscillazioni sono contrastate dalla
sospensione posteriore, munita di am-
mortizzatore e molla elicoidale a flessi-
bilita variabile (ved. anche pag. 15).
La ruota posteriore (motrice) & appli
cata all estremita dell albero di uscita
del cambio.

Accensione (ved. fig. 6): a mezzo di
bobina A. T. del volano magnete.
Candele tipo: Marelli CW 225 N-T, CW
230 A-T; AC 43 F; Bosch W 225 T 1,
Champion L86; KLG F70 o F75.

Anticipo accensione: 26° + 1° prima
del P. M S.

Lubrificazione: eseguita dall olio della
miscela per gli accoppiamenti pisione-
cilindro e per spinotto-biella-albero
motore - cuscinetti di banco.

Frizione e organi del cambio lavorano
in bagno d'olio.
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Alimentazione: (ved. {ig. 7). a gravita
con miscela benzina-olio

Carburatore a wvaschetta, con disposi-
tivo di “starter,, (per assicurare un
maggior afflusso di miscela allavvia
mento, [acilitando cosi la messa in
moto) Serbatoio di capacita 7.7 lt. e
dispositivo di riserva per lt. 1,4 circa.
Rubinetto a 3 wvie (chiuso, aperto e
riserva ).

Trasmissione (ved. fig. 5): il motore
comanda direttamente la ruota poste-
riore attraverso frizione, ingranaggio
elastico, ingranaggi del cambio.

Frizione (ved. tig. 5): a dischi multiph
in bagno d olio

Comando a mezzo leva sull estremita
sinisira del manubrio e trasmissione
flessibile registrabile.

Cambio (ved, fig. 5): a 3 velocita con
ingranaggl sempre in presa.

Comando a manopola girevole abbi-
nato alla leva della frizione e disposto
sul! estremita sinistra del manubrio,

Rapporto di trasmissione motore-ruota:

la velocita 112 2
2a velocita 1. 7.6
3a velocita 1- 485

Avviamento {(ved. fig. 5): con leva a
pedale applicata sulla destra della moto,
agendo su detta leva st pone in rota
zione, attraverso un settore dentato e
ruota dentata di innesto, l'ingranaggio
multiplo del cambio e quindi il motore.

Raffreddamento(ved. fig. 8). realizzato
a qualsiasi velocita da un wventilatore
centrifugo.
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Presa d'aria: all'interno della carrozze-
ria; l'aria @ convogliata, attraverso un
ampio condotto di aspirazione flessibi-
le, al polmone di silenziamento del
depuratore, quindi filtrata da apposito
filtro ed immessa al carburatore. Il di-
spositivo suddetto assicura un ottima
silenziosita all aspirazione.

Marmitta di scarico: del tipo combi-
nato ad espansione e ad assorbimento,

permette al motore di funzionare con
un alto grado di silenziosita.

Si raccomanda di non manomettere
o alterare la marmitta di scarico e
la presa d'aria, ma di mantenerle in
perfetta efficienza: cid6 allo scopo di
evitare una inutile e dannosa rumo-
rosita e per non incorrere nelle san-
zioni previste dalla Legge.

Fig. 8 - Circuito di

raffreddamento
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TELAIO

Carrozzeria portante (ved. fig. 1): a
guscio, in lamiera di acciaio stampata
a forma aperta e carenata.

Oltre ad avere funzione portante, la
carrozzeria assicura un ottima protezio-
ne al pilota, al passeggero e agli or-
gani vitali del veicolo; in questultima
funzione & completata dal parafango an-
teriore e, lateralmente, dal cofano motore
e dalla sacca porta attrezzi, che sono pure
costruiti 1in lamiera di acciaio stampata
ed hanno forma elegante ed estetica.

Manubrio: fuso in lega leggera con
proiettore e contachilometri installati
in esso.

M —

Le trasmissioni dei comandi tfacenti
capo al manubrio ed i cavetti dell im-
pianto di illuminazione non sono visi-
bili all'esterno (ved. fig. 2), essendo
sistemati entro il corpo del manubrio.

Sterzo, sospensioni e ruote: il tubo
sterzo ¢ lulcrato al mozzetto oscillante
porta-ruota anteriore; la sospensione
anteriore & realizzata mediante molla
conica elicoidale ed ammortizzatore
idraulico a doppio effetto.

La sospensione posteriore & munita
di molla biconica elicoidale a ilessi-
bilita wvariabile e di ammortizzatore
idraulico coassiale a doppio elfetto.




Le ruote, intercambiabili, hanno cer-
chioni stampati in lamiera di acciaio,
di @ 8", sui quali sono montati pneu-
matici 3.50-8".

Sella: dotata di dispositivo elastico con

molla centrale, regolabile per 1 adatta-:
mento al peso dell utente.

Freni: ad espansione, con comando
flessibile: quello anteriore manovrabile
a mano a mezzo leva disposta sull'e-
stremita destra del manubrio; quello
posteriore manovrabile a mezzo pedale
disposto sulla pedana destra.

Tachimetro contachilometri: applicato
al centro del manubrio, completa la
moto anche dal lato estetico.

La presa del movimento avviene sul-
l'asse della ruota anteriore mediante

una trasmissione completamente interna

La scatola del contachilometri & instal-

lata entro | alloggio del guscio superiore
del manubrio.

Cavalletto sostegno moto: a 2 zampe,
applicato sotto la pedana. Una molla
centrale di richiamo tiene il cavalletto
aderente alla pedana durante la marcia,
impedendone le wvibrazioni.

Antifurto: sul telaio, in prossimita del
manubrio, vi & una serratura antifurto.

Per bloccare la moto occorre girare la
chiave e far ruotare il manubrio tutto

verso sinistra fino allo scatto. — Per

sbloccare, girare la chiave in senso
inverso e raddrizzare il manubrio (ved.

fig. ).

— 15



Fig. 9@ - Serratura antfurto

1. Posizione normale — 2. Posizione ) chiusura

Ricordare che la serratura antifurto
non deve essere mai lubrificata, nep-
pure in caso di difettoso funziona-
mento,

Inoltre evitare assolutamente di avvia-
re la moto se la chiave non & nella

serratura e non vi rimane impegnata.
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IMPIANTO DI ILLUMINAZIONE E SEGNALAZIONE

L. impianto elettrico & alimentato com
pletamente in corrente alternata (vola-

no magnete a 6 poli; tensione nominale
&6 V).

| gruppi utlizzator seno 1 seguenti :

Il proiettore anteriore, % 115, ap
plicato sul manubrio, munito di lam
pada biluce da 2525 W (abb, e anabb)
e di lampada da 5 W (luce di citta).
applicata all'interno della parabola.

- Il fanalino posteriore, munito di
trasparente rosso e calarifrangente, do-
tato di lampada da 5W (per luce rossa
post. e luce targa), e di una lampada
da 10 W per la luce Stop.

L'avvisatore acustico.
Sul manubrio al lato destro e installato

Fig, 10 Posizearm ol commutaiorg - doviators
a-1-2 Posizione della leveita del commulatore
il Luc: spente;
1 = Luee i ottd e fanalina poslendre ACoesi:
Z Luct ¢el prodctiore, luce o posizione antenore e

fanabing posterniore  accos

A Levetta o deviazione (1Abbagliante;
B. Pulsanie per awvwvisalore acustico

hd - Miassa matore

Anabbaghantel
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Fig. 11 - Installazione

impianto elettrico sulla

moto

Didascalie Figg. 11 e 12

1. Volano magnete - 2,
Presa B. T. - 3. Lampada
per luce targa 6V-5W -
4, Lampada per luce 5Stop
ev-10W - 5. Massa sul
motore - 6. Candela - 7,
Massa sul telaic - 8. In-
terruttore Stop - 9. Com-
mutatore deviatore - 10,
Lampada biluce 6V-25 /25w
= 11. Lampada luce di po-
sizione anteriore &V-5W -
12. Clacson - 13. Vista in-
terna del faro anteriore.
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AVVERTENIA

Una particolarita dell'impiante & quel-
la di avere tutti i carichi (lampade e
avvisatore acustico) collegati in serie
rispetto alle bobine del volano, mentre
1 dispositivi di commutazione sono in
derivazione rispetto ad essi; pertanto
I'accensione delle luci ed il funziona-
mento dell'avvisatore acusfico avven-
gono per apertura (anziche per chiu-
sura) dei relativi contatti di comando.

Fig. 12 - Collegamenti e schema elettrici



il gruppo commutatore - deviatore (ved.
fig. 10), munito di due levette: quella
di commutazione a 3 posizioni (tutto
spento - luce di citta e fanalino po
steriore - luct del proiettore e fanalino

posteriore); quella di deviazione a 2
posizioni (luce abb. o anabb.).
Il commutatore porta anche due pul-
santi, uno per la massa del motore e
laltro per lavvisatore acustico.

ATIREZLZL DI CORREDO

Chiavi: una chiave a tubo guadrupla
(mm 11, 14, 21, 22), una chiave dop-
pia piatta con aperture mm. 8-14; una
chiave piatta semplice con apertura
mm. /.

Cacciavite: n. 1.

Gli attrezzi di corredo sono contenuti
in una borsa in tela sistemata, unita-
menle al presente libretto, nella sacca
porta attrezzi, sul lato sinistro della
moto.

ACCESSORI

La Vespa puo essere fornita a richie-
sta di (ved. fig. 13):

Sella posteriore per passeggero: del
tipo a sbalzo, da fissarsi su tre fori di-

in luogo del
portapacchi. La sella posteriore é do-

rettamente sul telaio,

tata di molla centrale regolabile per
|'adattamento al peso del passeggero.

20
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In luogo della sella posteriore pud
essere montato il :

Cuscino in gomma piuma ; si applica
sul portapacchi posteriore di cui la
moto & dotata.

Sia la sella posteriore che il cuscino,
eleganti e di limitato ingombro, inte-
grano letfficacia delle sospensioni ren-
dendo eccezionalmente confortevole la
posizione del passeagero.

Ruota di scorta con supporto.

La ruota di scorta pud essere applicata
alla moto in due modi diversi.

a) Anteriormente; a mezzo di supporto
fuso in lega leggera fissabile al te-
laio della moto su due fori previsti
nella trave centrale del telaio stesso.

Fig. 13 -

Applicazione accesson sulla moto
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b) Posteriormente; con supporto in
lamiera di accialo stampato da fissarsi
sotto il portapacchi alla scocca con
i tre bulloni che ancorano il porta-
pacchi stesso (o la sella se montata)
previa interposizione di appositi di-
stanziali.

La ruota di scorta, che permette una
rapida rimessa in servizio della moto
in caso di guasto a un pneumatico,
viene mantenuta con entrambi i sup-
porti suddetti in posizioni facilmente

accessibili ed estetiche.

Dalla semplice e razionale concezione
della Vespa consegue che non neces-
sitano particolarl accorgimenti per 1'uso
e personale specializzato per la manu-
tenzione.

Sono sufficient: le possibilita dell'uten-
te, anche il piu profano, uniformate
ad alcune norme essenziali da seguirsi
ed attuarsi con cura ed attenzione.




NORME PER L'USO

RODAGGIO: Durante il periodo di
rodaggio (2000 Km.) osservare le se-
guentl prescrizioni:

- Non superare le seguenti velocita:
15 Kmsh con la 1®* marcia

30 I} ¥ e 2H
60 ] i ] 3!. ]
Non mantenere le suddette wvelocita

max consentite per lunghi periodi di
tempo.

In salita, oltre a non superare le sud-
dette wvelocitd max, non si deve viag-
glare con piena apertura di gas

Dopo i primi 1000 Km. effettuare la

sostituzione dell olic nel cambio e

controllare che non si abbiano allen-
tamenti dei dadi e dei bulloni.

MISCELA DA USARE.:

Usare miscela benzina olio ESSO MIX
al 2%, composta con olio ESSOLUBE
30 MS (20 cc. di olio per 1 It. di ben-
Zina)

Avvertenza: Si raccomanda di usare
buona benzina normale per auto e di
fare attenzione che la percentuale del
l'olio non sia inferiore a quella pre-
scritta.

Tenere sempre pulito lo sfiato del
tappo serbatoio miscela.

Avviamento (ved. fig. 14). per avvia-
re il motore aprire il rubinetto della
miscela (le 3 posizioni “aperto, chiuso,
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Fig. 14 - Operazieni per avviare la moto
A. Apeire il rubinette miscela - B: Porre il cambio
in «folles - C: Tirare la leva comande dispositivo
starter ia motore freddo), nportare in posizione normale
ad avviamento avvenuto. - D: Tenere la manopola coman-
do gas al minimo - E: Agire sulla leva di avviamento.



riserva sono indicate in fig. 7), porre
il cambio in posizione di folle (ved.
anche fig 16), tenere la manopola di
comando gas al minimo ed agire sul

pedale della messa in moto.

Avvertenza. [ avviamento a motore
freddo deve essere eseguito dopo aver
tirato la leva dello “starter,, (leva «C»
lig. 14), tenendo la manopola coman-
do gas al minimo ; infatti in tali con-
dizioni il dispositivo di starter ha il

miglior funzionamento.

Non usare lo " starter,, per lavvia
mento a motore caldo.

N. B. - Ad avviamento avvenuto si
deve rnportare la leva «C» in posi-
zione normale per non avere un in-

grassamento della carburazione, che
comporterebbe minor rendimento,
Maggior consumo, ecc.

In caso di difficolta dovute ad ingol-
famento del motore (presenza nel ci-
lindro di miscela non wvaporizzata, e
combustione) si
pud provvedere con uno dei metodi
seguentn: -

quindi dilficolta di

— Tentare la
granare la seconda, agire sulla frizione

manowvra a spinta. 1in-

e spingendo la moto prendere una
certa velocita;, dopo di cio, lasciare
con rapidita la leva della frizione e
riagire su di essa appena il motore
si & avviato.

— Chiudere il rubinetto miscela, to-
gliere la candela e pulirla e far com-
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Fig. 15 - Smontaggio cofano motore della moto

Levetta chivsura cofano

Perno anteriore del cofano

Cancip fissaggio cotane alla carrozzeria
Permmo curvo posteriore del cofano

oL Wl P ==

piere al motore alcuni giri azionando
il pedale della messa in moto.

Riavvitata quindi a mano la candela,
imboccandola con la dovuta inclina-
zione per non deteriorare la filettatura
della testa del cilindro, bloccarla con
la chiave a tubo, riaprire il rubinetto
miscela ed agire sul pedale della
messa in moto.

Avvertenza. Per poter accedere al
motore, asportare il cofano della moto,
operando come segue (ved. fig. 15):

— Tirare la levetta 1) di chiusura co-

fano e ruotarla in modo da sgan-
ciarla dal cofano stesso.
Spostare quindi leggermente il
cofano verso 1 esterno, fino a farne
uscire il perno anteriore 2) dal re-
lative foro sulla carrozzeria.
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— Agire sulla parte anteriore del

cotano, spingendolo wverso 1 alto e
facendolo ruotare attorno alla sua
estremita posteriore (posizione trat-
teggiata in fig. 15): con cio si libera
il gancio di fissaggio 3) dal relativo
collegamento sulla carrozzeria.
Far ruotare verso | esterno il cofano,
attorno al perno curvo 4), in modo
da far uscire quest ultimo dal foro
sulla carrozzeria; con c1o il cofano
viene tolto dalla moto.

Per il rimontaggio, seguire 1 analogo
procedimento inverso.

Partenza. Tenendo il motore al mim-
mo, tirare la leva di comando frizione
e ruotare la manopola sinistra in modo
che la linea su di essa incisa venga
ad indicare la 1° marcia (ved. fig. 16).

Lasciare poi con dolcezza la leva della
frizione, ruotando contemporaneamente
la manopola destra (comando gas), in
modo da avviare la macchina.

Cambio marce: avendo raggiunto in
1* marcia una conveniente velocita,
togliere repentinamente gas, tirare la
leva della frizione e ruotare rapida-
mente la manopola sinistra nella posi-
zione di 2° marcia; quindi lasciare la
leva della frizione e ridare immediata-
mente gas. Procedere analogamente per
innestare la 3° marcia. Per passare da
una marcia a quella immediatamente
inferiore, si segua un analogo proce-
dimento.

Qualora l'utente debba ridurre la wve-

locita, per evitare che il motore possa
funzionare irregolarmente a bassi re-

w— 27
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gimi od anche fermarsi, non esiti a pas-
sare alla marcia inferiore. Vedere lo
schema del cambio in fig. 16

Avvertenze. Non ruotare la manopola
comando cambio a motore spento,

Qualora vengano riscontrate irregola-

rith di funzionamento al comando
cambio ed in particolare l'indurimento

nella manovra, consigliamo |'utente a
rivolgersi, per la registrazione e la
messa & punto, ad una Filiale o ad
un Officina autorizzata.

Registrazione minimo. & eseguibile
senza alcun attrezzo, avvitando o svi-
tandc la wvite con zigrinatura (fig. 7)
uscente dal coperchio in lamiera del
depuratore ed agente sulla '‘saraci-

nesca’’ (cassetto) della valvola del gas.
Per aumentare il regime del minimo,
occorre avvitare; per diminuirlo occorre
svitare.

Avvertenza. Sul corpo del depuratore
& applicato un registro a vite per re-
golare il gioco della trasmissione co-
mando gas; tale giuoco deve essere
regolato solo in caso di necessita (o
di smontaggi e rimontaggi), adattan-
dolo in pratica in modo da assicurare
1l miglior funzionamento della trasmis-
sione.

Sulla parete opposta allingresso del-
I'aria, il depuratore ha un foro con tap-
po: smontalo quest'ultimo si puo acce-
dere alla vite con molla che parzializ:
za il condotto del minimo (ved. fig.
7 n. 14). Avvitando o svitando questa
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Fig. 17

smoniaggio pncumalico

vite si determina un minore o maggio-
re attlusso di aria carburata dal minimo,
influendo quindi sul funzionamento del
motore ai bassi regimi. Non & perd
consigliabile per 1l cliente modificare
la posizione di detta vite eccetto in
casi di smontaggi e rimontaggi o di
necessita, per i quali & comunque
opportuno che esso si rivolga alle
Stazioni di Servizio.

Arresto del motore: premere il bot-
tone di massa.

Rimane nel cilindro miscela carburata
che facilita il successivo avviamento.

Pneumatici: essendo le ruote intercam-
biabili, esse possono essere montate
sia anteriormente che posteriormente,
variando pero la pressione come di
seguito indicato.




In caso di guasto ad un pneumatico,
occorre smontare la ruota dalla moto
svitando e togliendo i quattro dadi che
la fissano al tamburo del freno e spo-
standola lateralmente atfinché esca dai
4 prigionieri; provvedere quindi alla
sua riparazione o alla sua sostituzione
con la ruota di scorta. Al rimontaggio
della ruota bloccare alternativamente
(in diagonale) e progressivamente i
quattro dadi. Curare che le rondelle
elastiche siano al loro posto.

PRESSIONI DI GONFIAMENTO:

La pressione deve essere tenuta a
1.25 <+ 1,4 Kg cmq per la gomma po-
steriore e 1 -+ 1,1 Kg'cmq per quella
anteriore.

Qualora la moto venga impiegata per
trasporto di due persone, aumentare
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la pressione della gomma posteriore
a 2-+22 Kgcmg.

Avvertenza. Per liberare il pneumatico
occorre anzitutto sgonfiarlo; quindi svi-
tare i sei dadi che uniscono il cerchione
con l'anello di chiusura, toglierli unita-
mente alle relative rondelle e separare
questi ultimi (ved. fig. 17).

Registrazione dei freni. Per ottenere

un buon funzionamento dei fremi oc-
corre che:

— la ruota giri liberamente quando il
pedale o la leva di comando sono in
posizione di riposo.

— lazione frenante inizi appena si agi-
sce sul rispettivo comando.

Queste condizioni si raggiungono re-
golando 1 comandi mediante gli appo-

siti registri indicati alla tig. 18
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MANUTENZIONE

Regolazione proiettore: | orientamento verticale (agire sulle viti che fissano il
corretto del proiettore pud ottenersi proiettore nel suo alloggio e spostare
eseguendo la regolazione sul piano il proiettore) Prima di orientare il proiet-

e e
| et TR

R T R

Fig. 19 - Schema orientamento proiettore
- L'altezza del punto =0 = e riferita alla moto con una oppure due persone a bordo.
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tore, controllare che i pneumatici ant.
e poster, siano gonfiati rispettivamente
ale22Kgcmq; quindi disporre la Ve-
spa in piano, di tronte ad uno scher-
mo bianco come in fig. 19.

Awvwviato 1l motore, bloccare la
pola comando gas a circa 13 della
luce ‘abba-
gliante’: con due persone a bordo,
agire sul dispositivo di regoclazione e
orientare 1l proietiore fino a far coin-
cidere 1l centro del fascio luminoso
col punto 0 dello schermo.

manao-

sua corsa e accendere la

L operazione suddetta puo effettuarsi
anche con il solo pilota a bordo; in
tal caso pero, se
impiegato con due persone, sarebbe
necessario ricontrollare | orientamento.

il wveicolo wvenisse

Pulizia della moto: per la pulizia
esterna del motore & bene serwvirsi di
petrolio, di pennello e stracci puliti
per asciugare.

Tutte le parti verniciate vanno invece
lavate con acqua, usando una spugna
per detergere e pelle scamosciata per
asciugare. [ dannoso per la vernice
usare petrolio: cio la rende opaca e
la deteriora rapidamente.

Qualora si debba pulire la parabola

ritlettente del faro adoperare un soffio
di aria oppure un piumino molto mor-
bido. LEvitare la strofinatura con panno

e porre attenzione di non toccare con
le dita la superticie.

Prima di mettere in servizio la moto
verificare il livello dell olio nella sca-
tola del cambio svitando il tappo por-

tante la dicitura «OLIO», [I livello del-

e —
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I'olic a moto diritta deve stiorare il

toro (ved. fig. 21).

Dopo i primi 1000 km.: sostituire l'olio
del cambio. L' operazione deve essere
eseguita a motore caldo.

Prima di introdurre il quantitativo di
olio nuovo, circa 180 g. (finoa sfiorare
il foro di carico), immettere un po’ di
olio tresco, far girare il motore per al-
cuni secondi e vuotare nuovamente il

carter, attraverso il foro di scarico (ved.
fig. 21).

Ogni 4000 Km.:

1) Smontare il tiltro aria e pulirlo, agitan-
dolo in bagno di benzina-oho al 30%,.

2) Verificare 1l livello dell olio nella
scatola del cambio.

3) Pulire e riempire gli ingrassatori del

mozzo anteriore e lubrificare | attacco
e la trasmissione del contachilometri.

4) Ingrassare tutte le levette di coman-
do freno.

5) Lubnficare il feltro strisciante sulla
camma del volano magnete.

6) Pulire con uno spazzolino metallico
o tela smerigliata gli elettrodi della
candela e registrarli (0,6 mm.) Veri-
ficare l'isolante della candela: se =
riscontrano crepe o rotture sostituire
quest ultima.

Usare benzina pura per pulire.

Si consiglia di non cambiare i tipi
di candela prescritti dalla Ditta.
Si ricordi che molti inconvenienti al

motore possono essere evitati con 1 uso
costante di un tipo adatto di candela
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N. B. - Consighamo 1 Clienti di fare
eseguire dalle Stazioni di Servizio le
operazioni elencate qui di seguito.

/) Pulire la marmitta e disincrostare il
motore operando come segue:

Smontare marmitta, cuffia di ratiredda-
mento, testa del cilindro e cilindro. Pu-
lire la testa del pistone dalle incrosta-
zioni e disincrostare le luci del cilindro.

Fare attenzione che residui carboniosi
non rimangano nell interno del cilindro.

Disincrostare il tubo di scarico della
marmitta mediante un hlo di ferro
ripiegatoc ad uncino, oppure con un

getto di aria compressa immesso dal
bocchettone di fissaggio del cilindro,

previo riscaldamento del terminale stes-
so. Tenere comunque 1l tubo di scarico
della marmitta rivolto verso il basso.

1) Pulire le puntine platinate del ruttore.

Per evitare inconvenienti o irregolarita
all'accensione & consigliabile far effet-
tuare la registrazione delle puntine
platinate del ruttore alle Stazioni di

Servizio (controllo che l'inizio del di-
stacco tra le puntine avvenga quando
nel circuito primario dell’'accensione la
corrente @ massima; controllo che | a-
pertura massima delle puntine sia co-
mungue compresa tra 03 e 0,5 mm)

2) Lubrificare 1 cavetti dei comandi ed
il settore comando cambio.

3) Sostituire |'olio nel cambio (seguendo
le istruzioni riportate a pag. 35).

In caso di inconvenienti agli ammor-
tizzatori, rivolgersi alle Staz. di Servizio.
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Lunga inattivita. Si consiglia di effet-
tuare le seguenti operazioni:

1) Pulizia generale della moto (pag. 34).
9) A motore fermo e col comando gas
completamente tirato (valvola del gas
completamente aperta) immettere, con
un oliatore, nel carburatore, attraverso
l'apposito foro con tappo praticato sul
depuratore aria, (ved. fig. 7 n. 13)
40 c.c. di olio ESSOLUBE 30 MS op-
pure ESSO MOTOR OIL 30. Dopo tale
operazione azionare la leva della
messa in moto per tre o quattro volte.
3) Sollevare le ruote appoggiando la
pedana su due tacchetti di legno in

modo che i pneumatici non tocchino
lerra.

4) Togliere il carburante dalla moto.

5) Spalmare di grasso antiruggine tutte
le parti metalliche non wverniciate.

Fig. 20

- Registrazione puntine del rultare

A - Lrapertura massima delle puntme deve essere com
presa tra 03 e 05 mm
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LUBRIF]IC AZ IONE

GRUPFO DA LUBRIFICARE

LUBRIFICANTI

QOgni 4000 Km Ogni 8000 Km
Cambio Cambio Esso Motor Qil 30
(Ripristinare livello) (Sostituzione totale clio)
Articolazicne levette freno Settore comando cambio '

Sospensione anteriore

Cavetti dei comandi ) Esso Mulll - purpose Greose “'H"
Feltre del volano
Trasmissione e rinvio conta-
chilometri /
Motore: ad ogni rifornimento (lubrificazione effettuata dalla Miscela Esso Mix %::Jn,
misce H} (20 ce. ai olio Esselube 30 MS

per 1 ttre i benzina)

Ammortizzatori |

anter. e post. solo in caso di inefficienza (ved. pag. 39) Esso Univis 54
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ESSO MULT! PURPOSE H

Fig. 21 - Schema della lubrificazione
A: Motore lubrificato dalla miscela ESS0O MIX 29 — 1. Tappe carico olioc — 2. Tappe di scarico



RICERCA DEl GUASTI E DELLE IRREGOLARITA DI FUNZIONAMENTO

Quando la moto presenti irregolarita di funzionamento, occorre eseguire i seguenti controlli e
provvedere come a lato indicato,
In caso che, pur avendo attuato i provwedimenti indicati, |"inconveniente persista, consigliamo il cliente

a rivolgersi alle officine delle Agenzie di vendita le quali dispongono dell’ ottrezzatura necessoria per
| 'appropriata esecuzicne di qualsiosi riparozione e messa a punto.

Ricerca ¢ individuazione dell'inconveniente Provvedimenti
DIFFICOLTA D'AVVIAMENTO
1. = Alimentazionc - Carburazione
Mancanza miscela nel serbatoio Inscrire la nserva. [ifornimento appéna possibalbe
Filtro, getti, carpo del carburatore o rubanefte ostruit Smontare & lavare i1 benzina, ASCIURAre Con N
o sporchi gelto di aria  compressa,
Motore ingoelfato - F:dtro aria otturale o sporco Vedere pageg. 25 e 35
2. - Accensione DQistaccare il cavo dalla candela e controllare se, azio-
nando la leva di avviamento, scocca la scintilla fra
le estremitd del cawvo e la massa.
Candela sporca - Isolante della candela rotto Ved pag. 35
Puntine del ruttore sporche, consumale o bucherel- Rivolgers: alle Agenzie & vend:la perche, a seconda
late, mal registrate dei casi, le punhing siano pubte (himette o carta
abrasival sostituite, o ne sia corretto Nintervallo.
e ——— e
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Ricerca e individuazione dell'inconveniente Frovvedimonti
IRREGOLARITA VARIE DI FUNZIONAMENTO
1. - Scarse rendimento
dMarmetta incrostata Pulire 1ved, pag. 351

Candela non bene avwitata sulla testa del alindro

Inadeguata bloccagey testa-cilmdro

2. - Scoppi allo scarico ¢ nel carburatore
3. - Consuma clevata

al Filtro ama otfturato o sporco.

bl Altre cause (carbyuratore, scarsa CoOmMpreéssiones ooc.)

4, - Rumorositi motore - Cattive funzionamento
frizione - Disinncsto snontanca marce - Mancato
innesto del grupne messa in mote - Difettose
funzionamento dei comandi o delle sterzo - Incf-
ficienza sospensioni.

5. = Frenatura insufficiente

Corsa eccessiva del pedale o leva

Stringere con cmave da 21

Stringere  fortemente od wuniformemente | dacdh

Verificare la candela: pulire o sostituire o regolare

la distanza tra €h elettroch 1ved. pag. 351,

Lavare con benzina purd, asciugare con aria come-

pressa, Immergere ol filtro in un Dagno benzing
oba al 30G;.

Reivolgersi alle Agenzic di Vendila

Rivolgersi alle Agenzie o Verndita

Rogistrare ived. tig. 181,
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Ricerea e individuazionc dell'inconveniente Provvedimenh

Cepm logorabi. impregnati di ohio

Consultare le Agermzie o vendita circa la
di olio
Ceppi & tamburi rigat Sostituire

G. = Inefficienza impiantoe clettrico

Terminali der cavi distaccati o male allacciati Fiallacciare correttamente ved, figg. 11 e

sostituire le witi,

Erratg ornentamento del fasci luminasi del proiettore Fegolare corretfamente ived, pag. 33).

AVVERTENZA - L'eventuale bruciatura della lampada di posizione anteriore comporta  in

genere anche la bBruciatura della lampacda di pasizicnse costenore o VIcewersa:
& quindi necessaric che la sastituzione delle due lamsade sia  effettuata
contemporaneamente, prima o riaccendere dette lucgi.

- Per poter effettuare correttamente eventuali riparaziorn o rimesse in effi-
cienza dell'impiants  elettrica ¢ sempre necessario cansultare lo schema (con
le relative avwvertenzel illustrato su gquesto bibretto,

Sostituire, lavare con benzina ed asciugare all’aria

perdita

2
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Le descrizioni ed illustrazioni fornite nella presente pubblicazione s’intendono non impegnative; la PIAGGIO
percio si riserva il diritto, ferme restando lc caratteristiche essenziali del tipo qui descritto ed illustrato, di
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miglioramento o per qualsiasi esigenza di carattere costruttive o commerciale,
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