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COMMUTATORE E PULSANTE' CLACSON

COMANDO FRIZIONE CAMBIO

. OCCHIETTI PER LUG
CHETTO DI SICUREZZA

CLACSON

(6

RUBINETTO
BENZINA

A/ VVIAMENTO
a D POSTERIORE

PORTELLO CARBURATORE

‘% | | :

-

PULSANTE DI MASSA

o,




CARATTERISTICHE PRINCIPALI

Telaio: a guscio, di lamiera a forma aperta e carenata

Sospendone ruote: elastica, con molle di acciaio a spirale per la

ruota anteriore, con tamponi di gomma per la ruota popteriore
e per il motore. | |

Motore: a due tempi; cilindro orizzontctle in ghisa con testa niportata
' in lega leggera. '

. Alesaggio . . . mm. 50 |
COISE ¢ . ¢ i oo mame 50
- Cilindrata L L I S OB

Trcrsrmmne- diretta sulla ruota posteriore attraverso gli ingranagg!
del cambio ed il giunto elastico.

Messa in moto: a pedale.

Cambio di mexcia: a tre velocitd, con comando abbinato alla frizione,
disposto sul lato sinistro del manubrio.
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. | j 4
Lat motoleggera « Vespa » non richiede alcuna pratica speciale
per la sua manutenzione.

Le norme che qui diamo sono quelle che ogni buon motociclis
gtaa premuroso della sua macchina non deve dimenticare.

Rifornimentoc miscela: La miscela benzina-olio minercle semis

denso deve essere :

cal 7 % di olio per i primi 1000 Km. d'impiego;
al 5% di olio per il successivo impiego. .,,.,v:

'y

Tenere sempre pulito lo sfiato del tappo serbatolo miscela,

Avviamento: per avviare la moto aprire.il rubinetto della miscela
tirandolo in fuori fino allo scontro. Tenere il cambio in folle, tenere
la manopola del gas al minimo ed azionare la leve di avviamento.

"



Solo in caso di dlﬂlcoltct di avviamento, perche il motore e fred- .
do, aprire il portello ed cmonare sul carburdtore il pulsanie del cic- - | 1
chetto. | ‘ | i
| Se all'atto dell’ avvmmento il cctrburatore e ingolfato chludere

i] rubmetto della mlscela scaricare la m1scelcr dal motore svitando

il tappo situato nella parte infs-
J ‘I"'"'""'""f-__. '

“U'_\? riore del carter motore (vedi figu-
E”b" ra 1); far qm:tre a mano il motore

: di pochi giri affinche la mlscela

se ne vada completamente, riav-

——  vitare ed azionare la leva di av-

viamento con il rubinetto miscela
ancora chiuso, riaprire’ il rubi- ;
netto appena il motore sia av-

viato. - " i
SRIgENLE: ' ' ., {




Cambio marce (fig. 2-3):

~ ezlonare la leva del cambio stac-

gando la frizione e farla ruotare
sull'asse del manubrio in modo
da portare 1 indice nelle posizio-

ni 1 «2-3 segnate sul monubrio

\

slesso e corrispondente alle mar-

co. Atlaccare dolcemente la fri-

zlone.




. 11 cambio delle marce pud essere essguito anche sensc sla

P*

., “organi del cambic. non subiscono deterioramenti.

care la frizione; da esaurienti prove eseguite con fale slsleme wll

1, Prigfone « ¥ 'y
granaggle alastiog
3. Ingranaggle du
vel, « 4, Ingranuy:

glo 2.a vel, « & In

granaggio 1.a vel
6, Croolara del
camblo « 7, Anie
ruota P@"l




- Pneumatici: essen-
do le ruote intercam:
biabili esse possono
venire montate indifte-
rentemente sia ante-
riormente che poste-
riormente. La pressio-
ne delle'gomme deve
essere tenuta a 0,8
Kg./cma. 'per quella
posteriore e 0,6 Kg /
cmq. per quella ante-

riore.




. Arresto del motore : azionare il pulsante di massa. Questo si- -
stema e opportuno perché consente un migliore avviamento suc-
cessivo in quanto nel cilindro rimane una miscela carburata per

far riprendere immediatamente il funzionamento del motore. .

Registrazione freni: per ottenere una
buona registrazione dei freni occorre che
vi sicr un giuoco (misurato alla estremite
della leva o del pedale) di circa mm. 10
prima che il materiale di attrito venga
a contatto con i tamburi. :

Tale giuoco si fegola agendo sulla
apposita vite di regolazione (vedi fig. 6).

)

Fig. 6




E’ consigliabile appogdiare la moto sulla pedana sinistrae (lato
sacco attrezzi). | |

onde distribuire un wvelo protettivo contro la ruggine. Sollevare da

terra le ruote appoggiando le pedane su due tacchelti di legno in
modo che i pneumatici non tocchino per terra,

Pulizia dells moto. — Per la pulizia del motore & bene ser-

virsi di- petrolio, di pennello e stracci puliti per asclugare.
) ' Tutte le parti verniciate vanno invece lavate con ccqua, usan-
\ do una spugna per detergere e pelle scamosclala per asciugare.

E' . danncsc per la vernice usare petrolio ; ¢ld la rende opaca e la
deferiora rapidamente.




Portapacchi. — Per il _
montaggio del portapacchi.

occorre : allentare i due dao-

di che fissano le molle dellq

sella; togliere le due viti
previste sul dorso della
moto, infilare il portapac-

chi nelle sue sedi, riavvi-
tare i dadi fissaggio molle,

sostituire due appositi bul-
loni al posto delle viti sul
dorso della moto (vedi fi-

gura 7).
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Seconda sella. — Sul portapacchi” puo essere a sua volia
applicata la .seconda sella che viene fissata al portapacchi a mez-

20 di sopporto:nella parte anteriore e due bulloni nella parte po-
| steriore (vedi fig. 8). ‘

Perta ruota. — Nella parte posteriore del portapacchi sono
previsti tre fori per l'attacco di un sopporto munito all’esiremits d:
Ire bulloni ai quali viene assicurata la ruota di scorta (fig. 8).

\

6
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. Ogni 1000 km. : 1°) Ve-
rificare il livello dell’ olio
nella scatola del cambio

- -svitando il tappo portante
**' ~ la dicitura « olio ». Il livello *
~ di olio deye sfiorcxfe il foro
per vite. Per la lubrifica-
. zione del motore usare olio
' minerale di ottima qualita
(vedi fig. 9). '




e lar sospensione: anteriore mediante 1 apposita

%{i' o : i
e assatori. a sfera. Per tale operazione

trar ‘denso. di ottima qualifcé: (vedi fig. .10).

]



Ogni 20007 km.: 1°) Occor-
re operare la sostituzione del-.
I'olio nel motore. Cid si deve ef-.
fettuare quando i1l motore e cal-
doliii: | _

29°). Pulire la feritoia sul ter-:
minale del silenziatore di scarico
in quanto le proiezioni di olio
non carburato, mescolandosi al-
la polvere, abbiano determinato
un parziale otturamento della fe-
ritoia (vedi fig. 11).

Ogni 4000 km.: 1°) Pulire il sﬂenzmtorezs
introducendo nell’ interno acqua e soda cmistica (25 %) poi sciac-
qugre bene con acqua corrente. / ARy |

2°) Pulire il filtro aria sulla presa d aric. ﬂﬂ cetburatore smon-
tandolo e scmbordctndolo in un bagno d1 benzima o petrolio.

L







" 4°) Verificare la r?goldé_idﬁe |
e pulire le puntine platinate del
ruttore del volano ‘mqgnebe-e gii
elettrodi della candela. La ‘luce
sia per gli elettrodi della candela
che per le puntine del ruttore
deve essere di mm. 0;4. Per re-
golare la luce sulla candela u-

sare tela finissima od apposite -
limette (vedi fig. 13). | |
' Usare candela tipo B. B. 715.
Verificare lo stato dell’ isolante,
se si riscontrano crepe o rotture

sostituire la candela.




Y ~cal dela negli elementi - che lox
201 .Tfftcﬂi'nente Sl potrebbe ottenere
i “"%lh candelct usare benzina pura

J_tﬂipo delle candele montate Sl ri-

L]



Ogni 6000 km. : togliere le incrosiéizigind: Sl 35 ‘{y.:sullcj.’*iuci

o

- [ ! ""r
] ‘ i "'-, ‘;'1:&_ “

del cilindro e sullo stantuffo. Questa. oo

:a; !

- . . :.a}:‘ v r _.-__.._-f&ﬁa} 03 .'; | dr .- fare
tando il tubo di scarico, la testa del GEAscrcEEECiE QIUINATQ.. ;
G Y __*:E \

| ’ ' ' ' 2 ' “-' -
attenzione che residul carboniosi nNon VKON MBREATISINO del mo

tore. Questa verifica farla eseguire dalifigente di” vendita. Ricor-
darsi di montare una guarnizione nuotEYra Efindro e testa (ved
' ' " F‘i‘_{,’;. l' 1“ s L .
fig. 14). S e %
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In caso di avaria di un pneumatico, sia anteriore che poste-
riore, occorre smontare la’ ruota svitando i quatiro dadi che la fis-
sono alla flangia di
attacco, indi' spostarla
lateralmente affinche
esca da 4 bullonie g
farla uscire dallo spa-
zio interposto tra scoc-
ca € mozzo o tra po-

_; rafango e mozzo (vedi
fig. 4).

Per liberare poi il

pneumatico svitare i 6
dadi che uniscono il
cerchione con il con-
trocerchione (vedi fi- | Fig. 5
gura ). |
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